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longtemps. Mais la confiance du pilote est entamee
et il prefére rendre la main. Deriere, la Caponord se
tient a l'affiit. Toujours mieux placée en sortie
d'épingle, elle dispose dune meilleure motricité et
dun freinage puissant, quoique délicat a doser dans
ces conditions d'adhérence précaire. Son moteur fait
preuve dune belle disponibilité, son placement est
plus facile, plus instinctif, et surtout, sa rigidité est
sans faille (au prix d'un confort moins ouaté que sur
a japonaise). Bref, IAprilia prend le commandement.
Les relances du bicylindre ravissent le pilote, qui se
sent propulse d'un virage a l'autre avec vigueur. Un
freinage appuye, un mouvement du guidon, et voila
litalienne placée dans le virage, sans hésitation et
sans flou artistique. Il ne reste plus qu'a visser la poi-
gnee droite pour I'en extraire avec force. Un tableau
idyllique, mais qui trempe un peu la chemise. Les
deux V-twins pensaient amuser la galerie,

Mais cétait sans compter avec la BMW. Car 'alle-
mande suit, impassible, le sourire aux lévres, Les
pilotes de la Caponord et de la Varadero ont beau
se cracher dans les mains, étre  la limite sur tous les
freinages, toutes les accélérations, la BMW n'a

Le regard de “canard réveillé en
sursaut” signe toujours le style de
la R 1150 GS. Malgré sa faible
surface, la bulle protege
efficacement le

pilote, Mals les

bras restent

exposés.

La GS a été la
premiére machine a
recevoir I'évolution du
bicylindre boxer en
1130 cm’ avec boite
six rapports. Il
conserve toute sa
fougue et sa docilité,
tout en ayant un
caractere étonnant.

pas rendu un centi-
métre. Mieux, elle
attend paisiblement,
conservant une marge
de securité, impro-
bable sur les deux
autres. Taquin que je
suis : jai oublié
de vous dire que la
BMW est équipée de
I'ABS. Mais peu importe, les freinages sont d'une
precision & degoditer I'Aprilia, le confort est impérial,
les angles toujours plus importants, et les remises
des gaz sans fautes, La GS dispose donc de la
meilleure arme qui soit : la sécurité active, Attention,
elle n'est pas pour autant insipide, ni méme avare en

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
APRILIA 1000 EAPONORD

bicylindre en V & 60°4 T,
refroidi par eau
2 ACT, 8 soupapes
9976 em’

97 x 67,5 mm
injection électronique
98 ch & 8 250 tr/mn
9,7 mkg a 6 250 tr/mn
& rapports
par chaine

Distribution
lindrée
Algs. x course
Alimentation
Puissance
Couple
Boite
Transmission

Cadre
Suspension AV

double poutre en alu
fourche o 50 mm,
déb. 175 mm
monoamort. 2 réglages,
2 réglages, déb. 185 mm
2 disques o 300 mm,
éfriers 2 pistons

Suspension AR

Frein AV

Frein AR 1 disque o 270 mm,

étrier 2 pistons

110/80x 19 AV ;
150/70 x 17 AR

Pneus

Angle de colonne/
chasse
Empattement
Haouteur de selle

27°9/129 mm
1560 mm
820 mm
25 litres (5 1)
215 kg

Réservoir (réserve)
Poids a sec

Prix 59990 F
Garantie 2ans
Disponibilité immédiate

bicylindre @ plat 41,
refroidi par air et huile

injection électronique
85 ch a 6 750 tr/mn
9,8 mkg @ 5 250 tr/mn

treillis en acier, moteur porteur
Telelever (1 réglage),

Paralever monoamort.
2 réglages, déb, 200 mm
2 disques o0 305 mm,

(ABS débrayable en option)

76 200 F (ABS + 8 100 F)

La BMW R 1150 GS gagne une console digitale, enfin
de série, Traditionnel, il souffre juste d'un compteur
kilométrique analogique alors que ses concurrentes
ont toutes un element digital.

La BMW dispose elle aussi dune molette de réglage
rapide de la suspension arriére, Elle posséde aussi un
reglage en hydraulique de la suspension arriére et un
réglage de précontrainte de I'amortisseur avant.

BMW R 1150 65 HONDA 1000 VARADERD

bicylindre en V & 90°4 7,
refroidi par eau
2 ACT, 8 soupapes
996 cm®
88 x 66 mm
2 carbus 0 42 mm
95 ch a 8 000 fr/mn
10 mkg a 6 000 fr/mn
5 rapports
par chaine

2 ACT, 8 soupapes
1130 em?
101 x 70,5 mm

6 rapports
par cardan

treillis en acier
fourche o 43 mm,
déb. 175 mm
monoamort, Pro-Link
2 réglages, déb. 155 mm
2 disques o 296 mm
étriers 3 pistons Dual CBS

déb. 190 mm

éfriers 4 pistons

(ABS débrayable en opfion)
1 disque o 276 mm,

1 disque o 256 mm,
étrier 3 pistons Dual CBS

110/90x 19 AV ;
150/70 x 17 AR

etrier 2 pistons

110/80x 19 AV ;
150/70 x 17 AR

27 /110 mm
1560 mm
845 mm
25 litres (4 )
220 kg

26°/115 mm
1509 mm
840 a 860 mm
22 litres (4 1)
233 kg

69 500 F
lan 2ans
immédiate immédiate

ON LES A COMPAREES POUR VOUS




SIEIIRHE DETAILS, ASTUGES

... Antivol : blocage de direction au contacteur
sur toutes et logement antivol pour un “U” sur
la Honda, pour un bloque-disque sur Aprilia et
BMW.

... Avertisseur sonore : trop faible sur la Honda,
corect sur les deux autres.

... Béquilles : latérale uniquement sur Aprilia et
Honda, centrale en plus sur BMW (en option
sur les autres).

... Bagages : les trois disposent de valises et
dun top-case en option, Aprilia et la BMW
possedent une selle amovible pouvant
accueillir des bagages en plus.

... Carburant : injection, alerte mini sur BMW et
Aprilia ; carburateur sur la Honda. Bouchons
de remplissage sur chamiéres pour BMW et
Aprilia, bouchon baladeur pour la Honda.

... Commodos : trois types différents ; design
sur Aprilia, au standard BMW sur I'allemande
et archaiques sur la japonaise. Waming sur
BMW.

... Crochets d'amimage : multiples sur BMW et
Honda. Sur I'Aprilia, il faut faire avec les
tubes de repose-pieds quand le kit pour vali-
se n'est pas la...

... Embrayages : commandé par cable sur la
Honda ; les deux autres sont hydrauliques et
réglables par molette.

... Hauteur d'assise : réglable sur trois positions
sur la BMW.

.. Instrumentation : tachymétre et compte-
tours analogiques avec totalisateurs et jour-
nafiers analogiques sur BMW, digital pour
Aprilia et Honda. Horloge, température deau
et niveau de carburant sur LCD ou analogique.

.. Jantes : & rayons tangentiels sur Aprilia et
BMW, a bétons sur Honda.

.. Leviers de frein : réglables en écartement sur
toutes, par vis sur la Honda.

. Poignées de maintien passager intégrees aux
porte-paquets : la Honda est la plus
accueillante, suivie par I'Aprilia et enfin, la
BMW.

)., Prise 12V ; sur Aprilia et BMW.

... Rétroviseurs : bonne rétrovision sur toutes.

... Starters : automatiques (injection) sur Aprilia
et BMW (mais avec accélérateur au guidon) ;
sur le té supeérieur pour Honda.

... Suspensions : réglage de précharge arriere
sur toutes, la BMW ajoutant I'hydraulique et
deux réglages pour la fourche.

.. Trousse & outils : superbe et complete sur la
BMW, indigente sur Honda et Aprilia.

Les options

Aprilia : Impossible de connaitre le prix des
valises a I'heure actuelle. Mais les supports
visibles sur les photos sont inclus dans le tanif.
Céble antivol non teste.

BMW : ABS, 8 100 F ; valises rigides, 4 000 F
Honda : valises et top-case disponibles |
béquille centrale, 1 460 F
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sensations. C'est juste ce sentiment de maturité que
fait naitre dans I'esprit du motard cette R 1150 GS.
Ce que d'autres appellent prendre dix ans...

hY

A la sortie du bois
Ce peit tour dans la nature nous a aussi permis dap-
précier les capacités de ces mastodontes a poser les
roues sur autre chose que du bitume. Et la surprise
vient encore de la BMW. Facile, naturelle et apte a
improviser comme a jouer, la R 1150 GS autorise des
balades sur les chemins roulants sans trop d'appreé-
S hension. LAprilia assure le service
A e minimum, tout en

se montrant

La Honda Varadero a un peu vieilll
Linitiatrice du concept “toujours
plus” patit d'un habillage imposant,
aux lignes un peu molles. A I'lmage
de ses yeux (phares), qui semblent
Implorer un petit

lifting.




La Varadero est la moins & I'aise des
trois dés qu'on augmente le rythme.
fmpmdses,sesmmw vio
et sa garde au sol avoue ses limites.
D’autant que ses pneumatiques
n'assurent pas un contact
irréprochable avec le sol...

évidence la péche de son moteur sur le demier rap-
port, rivalisant ainsi avec la Varadero, qui ne compte,
elle, que 5 rapports, Reste que la BMW est de loin la
plus vivace sur le test de reprise en quatriéme a 80,
devancant ainsi de plus de 20 métres I‘Aprilia et la
Honda. Une belle santé, le flat | D'autant que sa boite
est nettement la plus agréable des demiers modéles
bavarois (celles des R 1150 RS et R 1150 RT sont
assez décevantes).

Le choix

de la raison
Cest un véritable plébiscite pour la BMW R 1150 GS !
Sa formule, maintes fois mdrie, réussit a convaincre
les plus réfractaires au monstre germanique.
Confortable (pas autant que la Honda, en termes
de protection surtout), vive, rigide et saine,

moins facile, La déception, attendue, vient de
la Honda, qui est incapable de gérer le

moindre  cailloux. equipée d'un moteur propre
Méfiance donc avec (catalysé), joueur et sur-
cette demiére : le g ) tout d'un freinage ABS (en
seul gravier qu'elle option a 8 100 F), cest la

supportera  sera
celui de votre par-
king. Enfin, au cha-
pitre des performances

plus désirable des trois.

La Honda conserve la

pures, si tant est que ca aitde protection m‘;’: br":':‘:a

:12"19“3“9? Tl mr Jambes proftent de I'mmense
chines, I rla carénage. Mals la au

bonne sante" de la vent est Importump':.fa

Caponord, aidée par son prudence de mise fors d'un

pignon de 16 dents. Les croisement de camion par

tests de reprises mettent en grand vent.

APRILIA 1V 1000 GAPONGRG/BMW R 150 GS/HONDA ALY 1000 IARADERD

Fg 2
a la sportive VIR
donne a la Varadero
un tempérament
explosif, a I'image
de celul de I'Aprilia.
Mals sa boite a cing
rapports impose un
régime de rotation
élevé sur les
portions

Un peu vieillot, le tableau de bord de la Honda

indique le strict minimum. La jauge de température
moteur auralt d'ailleurs mieux fait de laisser sa

place a une Jauge de carburant... par exemple,

La Varadero dispose auss! d'une molette
de réglage de la précontrainte facllement
accessible. C'est d'allleurs le seul
élément a régler sur la partie cycle.

Ce qui évite aussi de se tromper.
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Certes, le style, la fougue, la rigidité, le freinage de
litalienne peuvent constituer autant d'atouts pour
séduire. Mais c'est en faisant abstraction du niveau
d'gquipement, de la qualité de fabrication et de cet
élément primordial de sécurité qu'est I'ABS. Enfin,
Aprilia nous le promet pour bientdt... D'ailleurs, le
témoin est déja au tableau de bord | Reste la Honda
Varadero. Elle est toujours au niveau en termes de
performances, d'agrément moteur et de confort (sus-

' : I 3 Lassise de la Caponord convient a presque tout le Déception. Sous la selle passager de la
e St i chns e, Top g, o e, e e Copm 3 ke e
d g ¢ P isic 5 ; utp P petit que la selle passager 1 chargement. Au-dessus, il y a un logement
e suspension, pas assez rigide, elle ne peut avancer qui se révéle plus moelleuse que celle du conducteur. pour une chaine, mais pas pour un “U",

comme arguments qu'un freinage convaincant et
quelques détails pratiques. Coté consommations, ces
machines sont loin de créer un standard. Seule la
BMW s'en sort honorablement. Mais les mécaniques
sportives Aprilia et Honda se révélent trés gour-
mandes en carburant, d'autant que leurs caractéres
n'incitent pas @ rester sage. Heureusement, leurs
gros résenvoirs permettent de fréler les 300 kilo-
metres d'autonomie, ce qui est loin d'étre une réfé-
rence pour des trails au long cours.

Conclusion Réglable en hauteur, Ja selle de la BMW procure un La BMW n'offre pas plus de possibllités de
Malgré un tarif plus Glevé, la BMW représente 4 nos  SAcellent confort & son conducteur Le passager ost i chargomont. $uws fo plachen iosgooes pas

aussi a son aise, avec une assise de bonne qualite. d'espace disponible pour un antivol.

yeux le meilleur choix. Surtout avec I'option ABS (qui
fait quand méme monter la note a 84 300 F !). En
face, I'Aprilia fait mieux que de la figuration. Loin
d'étre parfaite (protection, confort, aspects pratiques,
protection contre le vol, dépollution, antiblocage pas
encore préwu), elle fait cependant diablement vieillir
la Honda. Bonne demiére de notre comparatif, la
japonaise dispose encore pourtant d'arguments
convaincants. Mais Honda doit prendre en compte les
désirs des clients et offrir une meilleure tenue de
route, une finition et une présentation plus soignées
a sa Varadero,

La Varadero offre elle aussi un haut niveau de confort. La Honda offre un espace pour un “U", Le
Pilote et passager sont traités avec beaucoup d'égards. fatras de fils ne laisse pas augurer dune
longue durée de vie pour le circuit électrique.

Vitesse maxi chrone Régime maxi Vitesses compfeur Vitesses réelles
Aprilia 220 km/h 8 800 tr/mn 100/160 km/h 98/158 km/h
BMW 200 km/h 7 500 fr/mn 100/160 km/h 96/158 km/h
Honda 210 km/h 8 800 tr/mn 100/160 km/h 96/155 km/h

Mini Maxi Moyenne Autonomie*
Aprilia 7.9 1/100 km 9,1 1/100 km 8,5 1/100 km 280 km
BMW 6,7 1/100 km 8 1/100 km 7.3 1/100 km 285 km
Honda 7,8 1/100 km 2,1 1/100 km 8,1 1/100 km 290 km
* gutonomie maxi - 15 km

Aprilia BMW Honda
Klaxon LS00 QOO0 o0
Béquille (latérale) SOO0 OO0 SO0
Rétros SO00 Q000 QO00
Ergonomie commodos G000 o
Diam. de braguage 4m 3,80 m 4 m
Largeur guidon/réfros 87/88,5 cm 90/96 cm 81/90 cm
Pneumatiques de série Metzeler Tourance Michelin T66X Michelin T66X

MOT0S DAVENTURE... POUR LE QUOTIDIEN




ECONOMIQUE

PRESTATIONS/PRIX

LES GHIFFRES GLES :
MODE D'EMPLOI

> DEPRECIATION : il s'agit du montant de la déco-
te, issue de la cote de L'Officiel, organe de référence
en la matiére. Concemant les modéles les plus
récents, il s'agjt évidemment d'une estimation. Cette
dépréciation, donnée en pourcentage, est donnée a
titre indicatif, et non intégrée dans le calcul du colt
de revient kilométrique, que nous avons voulu ABSO-
LU par rapport & I'utilisation quotidienne de la moto,
et non RELATIF & une éventuelle revente aprés trois
ans, toujours subjective.

> KILOMETRAGE : il s'agit dune estimation du kilo-
métrage moyen parcouru en 3 ans en fonction de la
cylindrée, selon le baréme suivant : jusqua 250 cnt’,
15 000 km ; de 350 & 500 cm?, 20 000 km ; de 550
a 750 cm?, 25 000 km ; plus de 750 cm’,
30 000 km. Nous avons pris ici comme kilométrage
de référence, contrairement a notre habitude, celui
de la cylindrée de trois des quatre motos.

> NBRE DE REMPLACEMENTS... : cette statistique
établit le nombre de piéces essentielles de la moto
remplacées lors de chague révision, sur la base des
calendriers d'entretien constructeur, en fonction du
kilométrage moyen estime. Attention : par "Nbre de
remplacements bougies’, nous entendons le nombre
de fois ol lensemble des bougies a été remplacé ;
par "Nore de remplacements freins AV", le nombre
des remplacements des plaquettes avant ; par "Nbre
de remplacements freins AR", le nombre des rempla-
cements des plaquettes arriére (ou méachoires en cas
de freln a tambour).

> COUT... : i s'agit du colit représenté par le nombre
de remplacements des piéces concemées en fonc-
tion du prix des piéces détachées constructeur. Par
"Colt huile", nous entendons le montant du nombre
de litres d'huile nécessaire a la vidange de la moto.
> CONSOMMATION : cest le nombre de litres d'es-
sence consommeés en 3 ans sur la base du kilomeé-
trage moyen estimé.

> COUT CARBURANT : il sagit du budget essence cal-
culé sur 3 ans en fonction de la consommation indiquée,
4 raison de 7,25 F le litre de super sans plomb 95,
En ce qui conceme le choix du carburant, nous nous
sommes conformés aux recommandations du
constructeur,

> COUT ASSURANCE : tarif d'assurance au tiers sur
3 ans pour un pilote de 25 ans, titulaire du permis
depuis 2 ans, sans sinistre, avec un bonus de 10 %.
Nos chiffres sont basés sur la moyenne des tarifs de
référence des principales compagnies spécialisées
moto.

> COUT CARTE GRISE : tarif de référence pour un
usager de la région parisienne, a raison de 96,50 F le
cheval fiscal.

> REVISIONS ET MAIN D'EUVRE : il s'agit du
nombre de révisions intermédiaires et générales
effectuées sur la machine pour le kilométrage donné
en respectant le calendrier d'entretien constructeur
et concessionnaire, et sur la base du baréme horaire
dudit constructeur. Nous avons fixé le taux horaire
moyen a 280 F.

CALGULS HFEGTUES SUR 3 ANNES DUTIISATION
-

l-pnlphhu-o
lis pevvent varier selon les

Coit du neuf

Kilométrage

Nbre de remplacements filtres @ air
Nbre de remplacements filtres a huile
Nbre de vidanges

Nbre de remplacements bougies
Nbre de remplacements freins AV
Nbre de remplacements freins AR
Nbre de remplacements kits chaine
Nbre de remplacements pneus AV
Nbre de remplacements pneus AR
Nbre de révisions

Codt main d'ceuvre

Coi filtres 4 air

Colt filtres @ huile

Colt huile

Coit bougies

Coit freins AV

Coit freins AR

Coit kits chaine

Colt pneus AV

Colt pneus AR

Consommation

Coit carburant

Coit assurance

Colf carte grise

TOTAL 3 ANS

Codt journalier
Codt au km

Dépréciation (¢ e o

LE5 ETOILES DE

69990 F

30 000 km
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HONDA

Nous avons choisi, pour ce compamilf de doubler ou tnpler le nombre d'éteiles de certains

critéres, selon leur importance.

(Coefficients)
Présentation

Finition

Equipements

Prise en main (3)
Position de conduite
Manceuvres/maniabilité (3)
Agrément moteur (2)
Transmission
Performances/reprises
Stabilité/tenue de route
Agilité (2)
Suspensions/confort (2)
Protection

Freinage
Conso/autonomie

Dueo

Bagages/aspects pratiques (2)

INDICE RAPPORT PRESTATIONS/PRIX =
CUMUL DES POINTS X 100 000 DIVISE
PAR LE PRIX EN FRANCS
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